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NMBS SCHAKELT EEN VERSNELLING
HOGER IN DIGITALISERING DANKZIJ
TOUGHPAD FZ-M1

Binnenkort gaan de treinbegeleiders van NMBS (Belgische Spoorwegen) op de baan met de nieuwe ITRIS,het apparaat dat op termijn de huidige IBIS-
toestellen zal vervangen. De NMBS wil hiermee een betere dienstverlening aan de klant bieden door de betalingsmogelijkheden uit te breiden en de
treinbegeleiders meer precieze en up-to date informatie over aansluitingen en incidenten te laten verstrekken aan reizigers. De Toughpad FZ-M1 tablet
maakt deel uit van deze gloednieuwe tool, waarmee tegen eind 2015 elke treinbegeleider zal zijn uitgerust.
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NMBS schakelt een versnelling hoger in digitalisering dankzij
Toughpad FZ-M1
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Aangezien de treinbegeleiders te allen tijde op het platform
moeten kunnen rekenen, mocht ook een langere batterijduur
zeker niet ontbreken op het lijstje met criteria.



